TERKS ONc =7B4Z -Kurz

FoLl 3250 -
FERSOfc -TB U -knoflocher

X EMVerkehrsexperte Prof. Herman

Wir waren noch nie

Es wird zwar regelmaBig die Verbauung von Griinfldche in unserem Land angeprangert und
der Schutz des Klimas von der Regierung eingemahnt. Gleichzeitig will sie ungeheure Men-

'n den vergangenen Wochen gab es einén ziemlichen
Aufruhr, weil die Infrastruktur- und Umwelt-Ministe-
rin Leonore Gewessler (Griine) grofe Autobahn- und
Schnellstrallenprojekte auf ihre Klimavertraglichkeit
tberpriifen lasst. ,,Klimaschutz ist keine Ideologie, Kli-
maschutz ist ein Fakt®, meinte sie in Richtung ihrer
Kritiker, zu denen unter anderem Kanzler Sebastian
| Kurz sowie der Vorarlberger Landeshauptmann Markus
Wallner zihlt. Der Wiener Biirgermeister Michael Lud-
- wig (SPO) drohte gar mit rechtlichen Schritten, sollte
der umstrittene Lobautunnel nicht gebaut werden.
' Vorhaben, die der renommierte Verkehrsexperte und
WOCHE-Kolumnist Prof. Hermann Knoflacher, als
langst tiberholt sieht und auf andere Losungen drangt.
Herr Professor Knoflacher, Kanzler Kurz legte vor
wenigen Tagen seinen Zugang zur Klimapolitik so dar:
Verzicht konne nicht der Weg sein, das Klima zu retten, es
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nung oder Ortsgestaltung. Beheben wir diesen Mangel,
braucht es die Autobahnen und die Geschwindigkeit
nicht, weil es Giberall etwas Interessantes zu finden gibt,
das wir nur durch Langsamkeit entdecken. AuRerdem
kénnen wir durch Geschwindigkeit keine Zeit im Sys-
tem sparen, sondern nur die Wege langer machen, in-
dem wir die Inhalte unserer Stidte und Orte und die
lokale Wirtschaft zerstoren. Wir diirfen daher nicht
“sinnlos zwischen A und B, son-
dern in A und B sinnvoll Vgr e,
investieren. Nehmen wir L
als Beispiel die geplante
Stadtstrafle Aspern in
Wien. Anstelle der
3,2 Kilometer langen
Betonrohre, die 460
Millionen Euro kos-_ .,

_gehe auch ohne., ,Der einzig richtige Zugang ist, auf Inno-.

vation und Technologie zu setzen, sagte Kurz und warnte
andernfalls vor einem ,Weg zuriick in die Steinzeit.
Was halten Sie von dieser Aussage?
Eine_gefahrliche Aussage und ein nur
erklarbarer Irrtum, eine Vermessenheit des Bundes-
kanzlers, die uns noch weiter in eine Sackeasse einer

Fehlentwicklung fithrt und die Bevolkerung uber die
Realitat tauscht, Wenn man eine Epoche an der Menge
' des bewegten Materials beurteilt, dann waren wir
noch nie so tief in der Steinzeit wie heute.

Kanzler Kurz soll mit Abu Dhabi ein ,,rz‘cbtunggwéi—,

sendes Abkommen* geschlossen haben. ,Wassersto

wird der Schliissel sein, wm die Energiewende zu
schaffen”, meint dazu der Klimastaaissekretdr Magnus

Brunner (OVP). Sehen Sie das auch so?

Kein Ersatz der ungeheuren Verschwendung unse-
rer fossilen Energiequellen durch Wasserstoff oder
Elektromobilitat ist eine Energiewende, sondern
nur eine Weiterfithrung der Umweltzerstérung
/ mit anderen Mitteln.

Der Mensch ist bequem und will so rasch wie mog-
lich von A nach B. Mit Autobahnen geht das gut ...
Das ist eine grundsatzliche Frage, weil sie nicht
die Ursache betrifft. Die richtige Frage lautet:
Warum soll oder muss jemand schnell von A
nach B fahren? Offensichtlich fehlt etwas in A,
also ein Fehler in der Standortwahl, also der
Raumplanung oder ein Mangel in der Aus-
stattung, Schonheit, Vielfalt, also der Stadtpla-
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tet, konnten 20 Ki-
lometer Strafenbahn
gebaut werden. 1
Immer neue GrofSpro-
Jekte sind geplant. So
auch der Lobautun-
nel bei Wien.
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Der Verkehrsexperte Prof.
Knoflacher sieht viele
Versaumnisse und den
Unwillen der Regierung bei
StraBenbau-Projekten.




oflacher kritisiert Politiker:

) tief in der Steinzeit”

gen an neuen StraBen bauen, die erst recht die Zerstorung der Natur nach sich ziehen. Die-
ses Verhalten prangert der renommierte Verkehrsexperte Prof. Hermann Knoflacher an.

Warum sind Ste gegen diesen Bau
und wie sabe Ihre Alternative aus?
So wie ich sie in den Konsulentengutachten 1979 fir die
Stadt Wien fir Fuflganger, offentlichen Verkehr und
Radverkehr und den Parkraum in den Grundsitzen
fachlich erarbeitet und 1985 in meinem Buch ,Kataly-
satoren fur Nichtmotorisierte* und 1996 in der ,,Har-
monie von Stadt und Verkehr” dargestellt habe, als au-
tofreie Stadt, wie wir sie mehr als 9.000 Jahre zur Blite
gebracht und in 70 Jahren Autoverkehr zerstort haben.,
Das Geld fiir den Tunnelbau miisste fiir die Neugestal-
tung des_Parkraumes, fiir den Ausbau offentlicher Ver-
kehrsmittel sowie fiir den Radverkehr genutzt werden.
Geben Sie davon aus, dass iiber dieses
Projekt noch jabrelang gestritten wird?
Das hangt von der Vernunft der Verantwortlichen ab.
1972 war sie in Wien vorhanden, als Biirgermeister Felix
Slavik die Autobahnpline am Giirtel gestoppt hat.

Die OVP kritisiert Bauverzogerungen durch Umweltver-
traglichkertspriifungen (UVP). Welchen Stellenwert konnen
oder sollten derartige Uberpriifungen haben?

Nach den Verheerungen, die das unbedachte, hem-
mungslose Verbauen und _Versiegeln in unserem Land
angerichtet haben, ist eine UVP, wie sie heute durch-

Wie sehen Ste dieses umstritiene Projekt?
Hier irrt sich der Landeshauptmann oder wird ge-
tauscht. Mit der S18 wurde ich schon 1986 durch den
Biirgermeister von Wolfurt befasst, der mir einen Plan
iber die Anbindung der S18 an die A14 mit dem Ersu-
chen schickte, zu priifen, ob dieser Knoten nicht besser
geplant werden konnte. Da ich das Projekt in seiner Ge- i
samtheit fir nicht verantwortbar hielt, lehnte ich den

Auftrag ab und teilte ihm das telefonisch mit, konnte
ihn aber nicht erreichen. Daher schickte ich ihm einen
Brief, worauf er mir mitteilte, dass es nicht mehr um
die S18 gehe, weil dariber schon entschieden sei, son-
dern er ersuchte mich, den Knoten, der zu viel von sei-
ner Gemeindefliche beanspruchte, umzuplanen. Ich
projektierte aus dem mehr als zwolf Hektar grofen An-
schluss einen ebenso funktionsfahigen Anschluss mit
nur rund zwei Hektar verbauter Flache.

Warum soll diese StrafSe nicht gebaut

werden und was ist die Alternative?
Die Umsetzung der MaRnahmen, die der § 43 der StVO
der Behorde ohnehin zum Menschenschutz vorschreibt.
Statt Straflen zu bauen, miissten sie gesperrt werden.

Das heifst, wenn die Luft in einem Tunnel zu schlecht
ist, muss er geschlossen werden. Kinder miissten zu

gefuhrt wird, ohnehin zu wenig, um diese
Zerstorung unserer Natur wirksam
aufzuhalten. Vielmehr muss je-
des Bauvorhaben auf seine Um-

Hause bleiben, wenn die Luft zu schlecht ist.
Auch die Unweltschutzorganisation Greenpeace hat die

14 grofSten StrafSenprojekte kritisiert. Sie sollen fast sechs

Milliarden Euro kosten. Aus Ihrer Erfabrung: Um wie viel

weltauswirkungen _ dberpruft
werden, auch jeder Hausbau,

anstatt uber die Versiegelung,

" wiirden sich die Kosten bis zur Fertigstellung erhohen?
Um ein_Vielfaches, wenn man die_Folgekosten im Be-

Verschandelung, Verlirmung

mit einrechnet. Denn diese Projekte verhindern auch &

und Vergasung zu klagen,

die Verlagerung auf die Bahn, da kann man noch so

wenn es schon zu spat ist.

viele Tunnel bauen. Niemand wird bei der heutigen Ver- /s

LH Wallner aus Vorarlberg
metnte, die Evaluierung der
umstrittenen Vorarlberger
SchnellstrafSe S18 sei ein
Vorgehen ,,wie ein Elefant.
tm Porzellanladen”, Weil
bisherige Priifungen
und Planungen mit
einem Federstrich
vom Tisch gewischt
wiirden. Kurz

sagte, die Strafe

kehrspolitik auch nur einen Lkw von der Straffe locken.

Ist zu erwarten oder zu befiirchten,
dass tn den ndchsten Jahren unsere Autobahnen
auf sechs Spuren erwertert werden,
wie es bereits bei der Al gescheben ist? :
Wenn wir die ASFINAG (Autobahnbetreiber) weiter
so-agieren lassen wie bisher, entspricht das ihrem Pro-

gramm. Schon heute haben wir es ihr zu verdanken,
dass unser Land mit dem pro Kopf lingsten Autobahn- 4
und SchnellstrafSennetz und dem héchsten Anteil an &

Steuerausgaben aller vergleichbaren Lander belastet ist,

" Dementsprechend schlecht schaut es mitder Errelchung ;

der verkehrspolitischen und Klima-Ziele auch aus.

werde gebaut.




